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Rezime: U okviru ovog rada izvrSena je analiza
ponasanja vozala na nestandardnim nesignalisanim
raskrsnicama. Kao nestandardne nesignalisane
raskrsnice definisu se raskrsnice kod kojih se dva
prioritetna prilaza nalaze jedan pored drugog i na
kojim je prioritet prolaska kroz raskrsnicu dodatno
definisan dopunskim tablama. Ovakav nacin
regulisanja prioriteta na raskrsnici ¢esto se pogre$no
tumaci od strane vozala koji se kreCu prioritetnim
pravcem i ne ukljucuju pokaziva¢ pravca iako vrse
manevar skretanja. Predmetnim istraZivanjem
ispitano je ponaSanja vozaca sa akcentom na to da
li u zavisnosti od tipa manevra koji vr§e na raskrsnici
ukljuéuju  pokazivaC pravca. IstraZivanje je
sprovedeno pomocu ankete, i analizom pona$anja
vozaca na raskrsnici u realnom saobracajnom toku.

Kljuéne reéi: nestandardna  nesignalisana
raskrsnica, pona8anje vozaca, pokazivac¢ pravca
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Professional paper
Summary: Nonstandard unsignalised intersections
are two-way stop controlled intersection where two
major approaches are not placed opposite, but next
to each other. Driving priority on these intersections
always is defined by additional traffic signs.

This principle of regulation on intersection can be
confusing for some drivers who, although they perform
a turning maneuver do not include the direction
indicator. The purpose of this research is the analysis
of the driver’s behavior related to using of turning the
signal during specified maneuver. Data collection was
conducted using an online questionnaire and within the
research in real traffic flow.

Key words: nonstandard unsignalised intersection,
driver’s behavior, turning signal

1. UVOD

Kao nestandardne nesignalisane raskrsnice
klasifikovane su one raskrsnice Ciji se prioritetni
pravac pruza u skretanju. Ove raskrsnice su obi¢no
Cetvorokrake ili trokrake na kojima se saobracajnim
znacima i odgovarajuéim dopunskim tablama
odreduje pravo prvenstva prolaza za vozila sa
puteva koji se ukrStaju. Raskrsnice ovog tipa
najceS¢e se javljaju u urbanim sredinama. Najcesci
razlozi pojave ovakvih raskrsnica je davanje
prioriteta drzavnom putu koji se pruza u skretanju ili
intenzivni tokovi izmedu dva susedna prilaza.

Vozaci tokom ponavljanja istih manevara uz primenu
jasno definisanih pravila ponasanja na standardnim
nesignalisanim raskrsnicama sti€u odredene obrasce
ponadanja tokom ucestvovanja u saobracéaju.
Dolaskom na nestandardnu nesignalisanu raskrsnicu
Cesto kod vozaca dolazi do nedoumice o pravilima
ponaSanja koje u nekim sluajevima mogu
nepovoljno da uti€u na uslove odvijanja saobracaja u
zoni raskrsnice. S obzirom da ovakav nacin pruzanja
puta sa pravom prvenstva prolaza uslovljava niz
specificnosti javlia se i moguénost da ponaSanje
vozata na njima u odredenim saobracajnim
situacijama bude razli¢ito.

Osnovni povod za predmetno istraZivanje jeste
ispitivanje ponaSanja vozaca u smislu ukljuivanja
pokaziva€a pravca u razli€itim situacijama na ovim
raskrsnicama.

2. PREDMET I CILJ ISTRAZIVANJA

Osnovna i kljucna razlika izmedu obelezavanja
nestandardnih nesignalisanih raskrsnica u odnosu na
standardne je ta $to se kod nestandardnih obavezno
dopunskom tablom oznaava pravac pruzanja
prioritetnog putnog pravca. lzgled ovih znakova nije
standardizovan, jer zavisi od geometrijskog izgleda

raskrsnice i rasporeda prilaza [1].

Iy

Slika1. Dopunske table za oznaCavanje pruzanja prioritetnog
pravca
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Osnovni razlog zbog koje na ovim raskrsnicama
dolazi do dileme vozaca u vezi nacina pona$anja je
zakonska regulativa i pogresSno interpretirani steceni
obrasci pona$anja na standardnim nesignalisanim
raskrsnicama. Zabunu kod vozala obi¢no stvara
¢injenica da prilikom kretanja prioritetnim putem kroz
raskrsnicu vozac€ vrSi skretanje levo ili desno Sto je
suprotno kretanju prioritetnim putnim pravcem na
standardnoj nesiglanisanoj raskrsnici [2].

Usled razliCite geometrije i raspodele prioriteta na
nestandardnim raskrsnicama odreden broj vozaca
pribegava primeni odredenih ranije stecenih
obrazaca ponaSanja na standardnim nesignalisanim
raskrsnicama (Slika 2).

OBRAZAC PONASANJA 2
Prolazak pravo kroz Skretanje levo ili desno na
raskrsnicu raskrsnici

OBRAZAC PONASANJA 1

| |

Kretanje pravo = Ne ukljucuj Skretanje levo ili desno =
pokazivac pravca Ukljuci pokaziva¢ pravca

! !

Skretanje levo ili desno =
Kretanje sa prioritetnog na
sporedni put

Kretanje pravo = Kretanje
prioritetnim putem

! !

Kretanje sa prioritetnog na
sporedni put = Ukljuci
pokazivac pravca

Kretanje prioritetnim putem =
Ne uklju€uj pokaziva¢ pravca

Slika 2. Hipoteticki obrasci ponaSanja vozaca na standardnim
nesignalisanim raskrsnicama

Prema slici 2 logickim sledom operacija deo vozaca
na pogredan nacin interpretira obrazac pona$anja,
odnosno kretanje prioritetnim putem povezuju sa
prolaskom  kroz  raskrsnicu bez  upaljenog
pokazivaca pravca.

Clanom 32. ZOBS na putevima ¢&lan 2, navedeno je
da vozac koji namerava da pomeri vozilo udesno ili
ulevo, menja saobracajnu traku, pretiCe, obilazi,
zaustavlja, skreée, okrece se polukruzno, vozi
unazad, prestrojava se i sl, sme da otpocne takvu
radnju samo ako se uverio da to moze da ucini na
bezbedan nadin. U stavu 3 ovog ¢lana navedeno je
da je voza€ nakon uveravanja da sme da otpo¢ne
Zeljenu radnju duZan da druge ucesnike u
saobracaju jasno i blagovremeno obavesti o tome,
dajuéi im znak uklju€ivanjem pokaziva¢a pravca [3].

Prema navedenom mozZe se zaklju€iti da na
nestandardnim raskrsnicama razli¢iti vozaci jednu
istu situaciju mogu da tumace na nekoliku razli¢itih
naCina. Ovakvo ponaSanje moze dovesti do
konfuzije i pogreSne procene kod ostalih u¢esnika u
saobra¢aju na toj raskrsnici Sto sa druge stane
dovodi do ugrozavanja bezbednosti svih ucesnika,
smanjenja kapaciteta raskrsnice i nemogucnosti
objektivnog preispitivanja odgovornosti za pojedine
postupke.

Osnovni cilj ovog istrazivanja je da se utvrdi u kom
procentu vozadi vrde uklju€ivanje pokaziva¢a pravca
prilikom  vr8enja  odredenih manevara na
nestandardnim nesignalisanim raskrsnicama.

3. METODOLOGIJA PRIKUPLJANJA | OBRADE
PODATAKA

Za potrebe ovog istrazivanja podaci su prikupljani na
dva nacina: anketom i snimanjem saobracaja u
realnim uslovima na raskrsnici.

Prikupljanjem podataka putem ,online“ upitnika
dobijeni su relevantni podaci za predmetno
istrazivanje. Anketni obrazac sadrzao je ukupno 11
pitanja koja su podeljena u dve grupe. Prvom
grupom pitanja od 7 pitanja obuhvacene su
karakteristike ispitanika (pol, godine starosti,
posedovanje vozaCke dozvole, godine vozackog
iskustva, i sl.), dok su ostala pitanja vezana za nacin
ponasanja ispitanika na nestandardnim
nesignalisanim raskrsnicama. Ispitanicima su uz
fotografiju saobrac¢ajno znaka bili ponudeni odgovori
kojim je moguce opisati ponaSanje vozaca u skladu
sa znakom i dopunskom tablom (Slika 3).

8. Koje radnje cete preuzeti ukoliko na raskrsnici nailazite na saobracajne
znakove prikazane na slici i vrsite skretanje u LEVO?

Odgovor (pitanje 8):

Procicete kroz raskrsnicu bez upaljenog pokazivaca pravca

Ukljucicete levi pokazivac pravca
Slika 3. Primer pitanja koje opisuje ponaSanje vozaca

Anketa je sprovedena pomoc¢u ,Google ankete” u
periodu od 13.5.2016. do 26.9.2016. godine tokom
kog je prikupljen uzorak od 807 ispitanika.

Analiza ponaSanja vozaa na raskrsnicama u
realnom saobrac¢ajnom toku izvrSena je obradom
video materijala. Metoda prikupljanja podataka iz
realnog saobracajnog toka obradom video snimka
pokazala se kao efikasna i precizna metoda [4-5] te
je kao takva primenjena i za potrebe predmetnog
istrazivanja. Ovaj deo istraZivanja sproveden je na

raskrsnici  koju formiraju ulice Cicvari¢a/Avde
Karabegovi¢éa/ Zeke Buljubase u  Sapcu.
Posmatrana raskrsnica je Cetvorokraka,

nestandardna, kod koje se prilazi ukrStaju pod uglom
od priblizno 90°. Na raskrsnici su posmatrani tokovi
L4, ,8%1,9% [5], odnosno oni tokovi koji su uporedivi
sa situacijama postavljenim u anketi. U okviru ovog
dela istraZivanja prikupljeni su podaci o ponaSanju
212 vozaca (vozila).
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Avde Karabegovica

Zeke Buljubase

Ul. Cicvarica

w0 | |-

Avde Karabegovita
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Slika 4. Skica analizirane raskrsnice sa oznakama
saobracajnih tokova

4. REZULTATI ISTRAZIVANJA

Predmetno istrazivanje sprovedeno je sa ciliem da
se utvrdi kako se vozali ponasaju prilikom prolaska
kroz nestandardnu nesignalisanu  raskrsnicu,
odnosno u kom procentu koriste pokazivace pravca
prilikom vrSenja odgovaraju¢eg manevra. Nakon
prikaza rezultata dobijenih na osnovu ankete, a
zatim i snimanjem u realnom saobracajnom toku
izvrSena je uporedna analiza dobijenih podataka. Na
osnovu sprovedene analize doneti su zakljuci o
pona$anju i navikama vozaca.

4.1. Rezultati dobijeni anketom

U uzorku od 807 ispitanika ucestovalo je 70%
osoba muskog pola i 30% osoba Zenskog pola. Sto
se tiCe starosne strukture ispitanika u uzorku se
nalaze osobe od 15 do 60 godina s tim Sto je najvedi
broj ispitanika od 21 do 25 godina (28% ispitanika)
(Grafik 1).
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Starosne grupe

Grafik 1. Starosna struktura ispitanika

U ukupnoj strukturi ispitanika, najviSe je vozaca
pocetnika sa stazom do 5 godina, njih 32%. Vozadi
sa vozackim stazom preko 25 godina vozackog
iskustva Cine 11% ispitanika. Najveci deo ispitanika
u saobrac¢ajnom toku u€estvuju kao vozaci putni¢kog
automobila (42,6%), dok je profesionalnih vozaca
(vozadi autobusa i teretnih vozila) oko 19%. Takode
medu ispitanicima ima 28% peSaka kao i 9%
biciklista. U ispitivanju je ucestovalo i 1% predavaca
i vozaca instruktora.

Drugi deo ankete odnosio se na ponaSanje
ispitanika u karakteristicnim situacijama definisanim
ponudenim saobraéajnim znakovima. Saobracéajni
znakovi kojim su definisane situacije prikazani su na
sledecoj slici (Slika 5).

/
7 \
\\
/>

T

Slika 5. Saobracajni znakovi za regulisanje saobracaja na
nestandardnim raskrsnicama

Prvo pitanje odnosi se na to koje radnje treba da
preuzme vozal kada vrsi skretanje u levo sa prilaza
na kom se nalazi znak koji oznaava pruZanje puta
sa pravom prvenstva prolaza u levo (Slika 5a). Na
ovo pitanje 55% ispitanika se izjasnilo da je
potrebno ukljuciti, dok bi 45% ispitanika manevar
izvrSilo bez uklju€ivanja pokaziva¢a pravca.

Drugo pitanje odnosi se na to koje radnje treba da
preduzme vozal kada vrSi skretanje u desno sa
prilaza na kom se nalazi znak koji oznadava
pruZanje puta sa pravom prvenstva prolaza u desno
(Slika 5a). Na ovo pitanje raspodela odgovora je
gotovo identi€na onim kod prethodnog pitanja gde
se 55% ispitanika izjasnilo da je potrebno ukljuditi,
dok 45% ispitanika ne smatra da je potreno
ukljucivanje pokazivaca pravca.

U treéoj situaciji ispitanici su odgovarali na pitanje o
potrebnim radnjama u slu€aju kada se put sa
prvenstvom pruza desno (Slika 3b), a vozac kretanje
nastavlja pravo kroz raskrsnicu (na naspramni
prilaz). U ovom slu€aju 29% ispitanika smatra da je
potrebno ukljuciti levi pokaziva¢ pravca, 6% da je
potrebno ukljuiti desni.

MyT u caobpanaj, LXIV, 3/2018, 59-63
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Vec¢ina vozaCa (65%) izjasnila se da prilikom
prolaska pravo no ovakvoj raskrsnici nije potrebno
ukljuciti bilo koji pokazivaC pravca. Na slede¢em
grafiku (Grafik 2) prikazani su odgovori ispitanika za
posmatrane manevre.

70%

65%

60%

| 55%

o,
50% O Desni

55%
45%
45%

40% pokazivac
° 2 pravca
Q i
30% OLevi
pokazivac¢
20% pravca

Bez
pokazivaca
pravca

6%

10%

0%
0%

0%

manevar 4 manevar 9 manevar 8

Grafik 2.  PonaSanje ispitanika u prilikom vrSenja odredenog
manevra - rezultati ankete

Moze se zakljuciti da vozaci imaju razlicita misljena
o tome kako se treba ponasati kada se nadu u istoj
situaciji, Sto negativno uti¢e na odvijanje saobracéaja
na ovakvim raskrsnicama.

Za manevar 8, pri kom vozilo prolazi pravo kroz
raskrsnicu, a pri tome se iskljuCuje sa puta sa
prvenstvnom prolaza, postoji najviSse nedomica, jer
vozadi u ovoj situaciji reguju na tri na¢ina odnosno
najveci broj kroz raskrsnicu ¢e proéi bez upaljenog
pokazivaga pravca dok postoji i deo vozaca koji ¢e
ukljuditi levi ili desni pokazivac.

4.2. Analiza ponasanja vozaéa u realnom
saobrac¢ajnom toku

Prilikom popunjavanja ankete ispitanici mogu imati
znatno viSe vremena za analizu odredene
saobracajne situacije S$to nije slu€aj u realnim
uslovima.

Raspolozivo vreme vozaa za analizu odredene
situacije u realnim uslovima zavisi od viSe faktora
koji se u datom trenutku mogu javiti.

Kako je na osnovu ankete utvrdeno da pona$anje
vozaca prilikom vrSenja istog manevra nije jednako
izvrSena je analiza u realnom saobrac¢ajnom toku.
Rezultati  dobijenim ovim delom
prikazani su na Grafiku 3.

istraZivanja

90%

76%
82%

80%

70%

60% § g“ O Desni

0 I} pokazivac
50% pravca
40% OLevi

pokazivaé
pravca

24%

30%
20%
Bez
pokazivaca
pravca

10%

0%
0%
0%
18%

0%

manevar 4 manevar 9 manevar 8

Grafik 3. PonaSanje ispitanika u prilikom vrSenja odredenog
manevra — realan tok

U realnom toku najveca razlika u nacinu ponasanja
vozalCa zabeleZena je prilikom skretanja u levo duz
prioritetnog pravca (manevar 4). PonaSanje vozaci u
realnom toku i odgovori prikupljeni putem ankete,
odstupaju tako da oko 20% vozila u realnom toku
kroz raskrsnicu prolazi sa ukljuenim pokazivacem
pravca u situaciji kada se vrSi manevar 4.

Prilikom skretanja u desno duz prioritetnog pravca
(manevar 9) polovina voza¢a se pona$a kao da ne
menja svoj pravac kretanja odnosno ne ukljuCuje
pokaziva¢ pravca. Razlika u ponaSanju vozaCa u
realnom toku i rezultata dobijenih anketom je veoma
mala (5 %) pa moze da se kaZe da prilikom vrSenja
ovog manevra polovima vozaa odstupa od
jednoobraznog nacina pona$anja.

Preko 80 % vozila koja pripadaju uzorku
prikuplienom u realnom saobracajnom toku i vrSe
prolazak pravo kroz raskrsnicu sa prioritetnog na
sporedni prilaz izvrSili su prolazak bez uklju€ivanja
pokazivaCa pravca. Razlika u ponaSanju vozaca
prilikom vrSenja manevra 8 je u ovom slucaju je
takva da 17 % vozaca viSe u realnom saobracajnom
toku manevar 8 vrSe sa ukljuéenim pokazivacem
pravca.

U okviru ankete ispitanicima je na raspolaganju bio
saobracéajni znak kojim se definide prioritetni pravac
ali ne i karakteristike, preglednost i izgled prilaza.
Pretpostavka autora je da Sirina saobracéajnice, ugao
izmedu prilaza koji €ine glavni tok i ugao ukrstanja
sporednog prilaza sa glavnim moze znacajno uticati
na to da li ¢e voza¢ ukljuciti ili proCi kroz raskrsnicu
bez uklju¢enog pokazivaca pravca prilikom vrSenja
odredenog manevra. Da bi se ispitala ova
pretpostavka i utvrdili eventualna zavisnost potrebno
je izvrditi opsezno istrazivanje na viSe lokacija sa
razli¢itim ali uporedivim geometrijskim
karakteristikama  prilaza odnosno  raskrsnice.
Ispitivanje ove zavisnosti mozZe se prihvatiti kao
jedan od pravaca daljih istrazivanja.
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5. ZAKLJUCAK

U ovom radu su prikazana je uporedna analiza
ponasanja vozaca dobijenih na osnovi rezultata ankete
i istrazivanjem u realnom toku na nestandardnim
nesignalisanim raskrsnicama. Anketa je, pored
osnovnih karakteristika ispitanika (pol, godine starosti i
sl.), obuhvatala i pitanja vezana za njihovo ponasanje
pri izvodenju odredenih manevara. Shodno tome,
snimanjem na  nestandardnim  nesignalisanim
raskrsnicama je obuhvaéeno ponaSanje vozaca pri
izvodenju manevara koji su obradeni anketom. Ovakav
vid istraZivanja se sproveo kako bi se mogla izvrsiti
komparativna analiza ponaSanja ucesnika prema
anketi i ponaSanja vozaCa na terenu, u identiCnim
uslovima regulisanja saobracajnim znacima prioriteta.
Ovi rezultati su koris¢eni samo za poredenje procenta
ukljuCivanja pokazivaa pravca za karakteristicne
manevre.

Preliminarno istrazivanje anketom je pokazalo da 55%
ispitanika  ukljuCuje pokazival pravca kada na
raskrsnici nastavlja kretanje prioritetnim putem koji se
pruza skretanjem u levo ili skretanjem u desno.
UoCeno je da, u ovom slu€aju, najve¢i stepen
odgovornosti imaju vozaéi koji vozacku dozvolu
poseduju 15-20 godina, gde 70% njih ukljucivanjem
pokazivaCa pravca obaveStava ostale ucCesnike o
predstoje¢im namerama (skretanje levo ili desno).

Analizom ponaSanja vozaca u realnom toku utvrdeno
je da 50% vozaCa, koji na raskrsnici nastavijaju
kretanje putem sa prvenstvom prolaza skretanjem u
desno ukljuéuju pokaziva¢ pravca. Veéi procenat
ukljuCivanja pokazivaca pravca imaju vozali Kkoji
prioritetnim putem vrSe skretanje u levo, njih 76%.
Takode, utvrdeno je da 82% vozaca prolazi raskrsnicu
pravo, silazi sa prioritethog na sporedni prilaz, bez
ukljuéenog pokazivaca pravca.

Sprovedena analiza ukazuje na to da je kod vozaca
prisutna dilema u ponaSanju na nestandardnim
nesignalisanim raskrsnicama, 3to se sa aspekta
bezbednog odvijanja saobraéaja na ovim raskrsnicama
moze identifikovati kao problem. Na osnovu izloZenih
rezultata moze se reci da postoji ne mala verovatno¢a
da vozadi u realnim situacijama pogresno tumace
ponasSanje drugih vozata na nestandardnim
nesignalisanim raskrsnicama te kao rezultat toga
nastanu neocekivani konflikti izmedu vozila.

Regulisanje raskrsnice kao nestandardne moZe biti
opravdano sa aspekta kapaciteta pa je njihova
upotreba u praksi opravdana. Nedostatak u ovom
sluaju predstavljaju nejasno definisane obaveze
vozaCa. Predstavljana problematika trebala bi daljim
istrazivanjima i analizom biti detaljnije sagledana.
Rezultati narednih analiza trebali bi biti usmereni na
pruzanje reSenja definisanog problema u smisli jasnije
definisanih pravila ponasanja na raskrsnicama ovog
tipa.
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