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Protok vozila

Brzina saobrac¢ajnog toka
Vangradski put

Sredinom proslog veka zapoceta su istrazivanja o uticaju vremenskih neprilika
na parametre saobrac¢ajnog toka. Zbog nedostatka tih istrazivanja u naSoj
zemlji, cilj ovog rada bio je da se izvrSi analiza uticaja sneznih padavina na
protok i brzine u saobracajnom toku na deonicama drzavnog puta IB reda na
Pesterskoj visoravni. Za potrebe istraZivanja odabrane su tri saobraéajne
deonice, koje su svojim poloZajem, karakterom saobracajnih tokova, tehni¢ko —
eksploatacionim i saobraéajnim karakteristikama podobne za realizaciju ovog
rada. IstraZivanje je izvr8eno poredenjem protoka i brzina izmedu perioda sa i
bez intenzivnih sneznih padavina. Dobijeni rezultati pokazuju da intenzivne
snezne padavine utiCu na smanjenje protoka saobracaja za vise od 40% i
prosecnih brzina u rasponu od 9 — 18% u zavisnosti od analizirane deonice, na
ukupnom uzorku od 123.014 vozila, Sto predstavlja statistiCki znacajnu veli€inu
uzorka. Kada je re¢ o disperziji brzina, ni na jednoj od posmatranih deonica nije
zabeleZena znacajna promena izmedu dva referentna perioda.

1. Uvod

Kako bi se S8to efikasnije delovalo i omogudilo
upravljanje saobraéajnim tokovima u uslovima
vremenskih nepogoda u ovom radu je analiziran uticaj
intenzivnih  sneznih  padavina na  parametre
saobracajnog toka na deonicama drzavnih puteva IB
reda na Pesterskoj visoravni.

Zbog visokih snegova i niskih temperatura PeSter je
poznat i kao balkanski Sibir, a zbog nadmorske visine i
velikog broja kulturnih i istorijskih spomenika, u nekim
studijama su ga prozvali i balkanski Tibet. Ovde je
1954. godine izmereno -38,3 stepena celzijusa, najnizi
nivo od kad se meri temperatura u Srbiji. Prose¢na
godiSnja temperatura na PeSteru je 6 stepeni. Snezni
pokriva€ debljine 10 cm u proseku se zadrzava 60
dana godisnje.

Dosadas$nja istraZivanja su se pre svega odnosila na
ispitivanje uticaja kiSe na parametre saobracajnog
toka, gde je utvdeno da sa rastom koli€ine padavina
dolazi do pogorsanja brzine (npr. Tubi¢ & Orestijevic,
2019). Cilj ovog rada je ispitivanje uticaja sneznih
padavina na parametre saobracajnog toka.

2. Klimai klimatski uslovi

Sjenica je i u Evropi poznata kao veoma hladan kraj,
pa se u zimskim danima €esto ubraja u hladnija mesta
Evrope. Kompleks Sjeni¢ko-pesterske visoravni je
pretezno planinskog karaktera. U odnosu na sve
ostale gradove u Srbiji, Sjenica je jedan najhladnijih
gradova. Cesto se podaci o izmerenoj temperaturi ne
saopStavaju onakvim kakvi su zaista. Temperatura se
meri na jednom uzvi$enju iznad grada (Radisi¢a brdo),
a s obzirom da je u pitanju uzviSenje, mnogi ne
uzimaju u obzir da je u gradu nekoliko stepeni niza
temperatura od one koja se meri u meteoroloskoj
stanici.

Na Slici 1 prikazane su prose¢ne temperature i
padavine. "Prosecni dnevni maksimum" (crvena linija)
prikazuje prose¢nu dnevnu vrednost svakog meseca
za Sjenicu. Isto tako, "prosecni dnevni minimum"
(plava linija) prikazuje prose¢nu dnevnu minimalnu
temperaturu. Tropski dani ili ledene no¢i (isprekidana
crvena i plava linija) prikazuju srednju vrednost
najtoplijeg dana i najhladnije no¢i svakog meseca u
poslednjih 30 godina (Meteoblue, 2022). Na Slici 2
prikazan je dijagram mesecnih vrednosti suncanih,
delimi¢no oblacnih, oblaénih i kiSnih dana.
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Dani sa obla¢no$éu manjom od 20% se smatraju
sun¢anim, od 20-80% kao delimiéno oblaéni, a sa
oblaénos¢u vecom od 80% kao obladni.

Prosecne temperature i padavine
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Slika 1. Prosecne temperature i padavine
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Slika 2. Dijagram oblanih, sun€anih i kiSnih dana

Na Slici 3 prikazan je dijagram maksimalne
temperature kojii prikazuje koliko dana u mesecu su
dostigne odredene vrednosti temperature.

Maksimalne temperature
30 dana —_—
— |

o - l

20 dana

15 dana

10 dan I I
s l .
.

0 dana

=3 N |
Dec

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Ava Sep Okt Nov

® >10C

— Dani sa mrazom

® >30C >25C >20°C >15C
>5C ® =0C ® <o0C ® <-5C

Slika 3. Dijagram maksimalnih temperatura

Na Slici 4 prikazan je dijagram koli¢ine padavina koji
prikazuje koliko dana u mesecu su odredene vrednosti
padavina dostignute. Slika 5 prikazuje dane po
mesecima za vreme Kkojih vetar dostize odredenu
brzinu.
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Slika 4. Dijagram koli¢ine padavina
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Slika 5. Dijagram brzine vetra

3. Metodologija istrazivanja

Cilj istrazivanja je prikaz uticaja vremenskih neprilika
na parametre saobraéajnog toka. Prostor istrazivanja
ovog rada su tri deonice na PeSterskoj visoravni. Za
periode prikupljanja podataka uzeti su periodi kada je
na kolovozu sneg i led i period suvog vremena. Duzina
posmatranog perioda je sedam dana. Prva deonica je
deonica Aljinovici-Sjenica, sa automatskim brojaéem
saobraéaja (ABS) zonake ABS 1055, druga deonica je
deonica Sjenica-SuSica sa oznakom ABS 1054, a
treCa deonica je deonica SuSica-Duga Poljana sa
oznakom ABS 1209.

Na osnovu prikupljenih podataka vrsi se dalja analiza
uticaja vremenskih neprilika na uslove saobracajnog
toka. Podaci koje je potrebno prikupiti prilikom
sprovodenja istrazivanja zavise od cilja istrazivanja.
Potrebno je da svi parametri budu jednoznacno
definisani u toku istrazivanja kako ne bi doslo do
nedoumica i kako bi se podaci 5to bolje i preciznije
prikupili. Podaci dobijeni sa automatskih brojata su
grupisani po satnim intervalima, po smeru kretanja.
Automatski brojaci poseduju podatke o kategorijama
vozila koja u posmatranom vremenskom periodu
prolaze petlje pomenutih brojata, Sto je posebno
vazno za analize kapaciteta i Nivoa usluge (Suboti¢ et
al., 2016). Sumiranjem protoka i preraCunavanjem
dobija se vrednost protoka u vozilima na ¢as. Brojaci
evidentiraju i brzine kretanja vozila. Na osnhovu
podataka o brzini i protoku vozila mogucée je vrsiti
analize uticaja vremenskih uslova na brzinu i vrednost
protoka vozila.
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Prikupljanjem podataka Republickog hidro-
meteoroloSkog zavoda Srbije (RHMZ, 2022) izvrSena
je analiza uticaja koli¢ine padavina na brzinu i protok
vozila na 3 navedena ABS-a.

U slu€aju da postoje ograni¢enja i uslovi istrazivanja
oni se naj¢eS¢ée odnose na: finansijske, vremenske,
prostorne, tehnoloske. Uslovi za ovo istrazivanje su se
odnosili na vremenska ogranicenja. Bilo je potrebno
precizno odabrati vremenski period od sedam dana
tokom kojih su bili prisutni odredeni nepovoljni
vremenski uslovi.

Istrazivanje koje se obavlja moZe biti zavisno i
nezavisno. U ovom slu€aju vrSeno je nezavisno
istrazivanje. Naime, podaci su prikupljeni nezavisno od
korisnika saobracajog toka. Za potrebe istrazivanja bilo
je neophodno prikazati ukupni protok vozila/Cas.
Takode, bilo je potrebno prikazati prosecne brzine
kretanja vozila u zoni automatskog brojaca saobracaja.

Za potrebe ovog istrazivanja sa automatskih broja¢a
su preuzeti podaci za dva vremenska perioda od
sedam dana (od ponedelika do nedelje). Podaci
prikazuju satne promene na pomenutim deonicama.
Period prikupljanja podataka moze biti satni, dnevni i
mesecni. Osim podataka o protoku brojaci beleze
podatke o brzini kretanja vozila i trenutnoj temperaturi.
Na osnovu podataka koji prikupljaju brojaci jasno se
zna stanje saobracajnog toka za odredene deonice.

Na samom pocCetku izvrSena je analiza uticaja
intenzivnih sneznih padavina na protok saobracaja,
dok je u drugom delu posmatrano Sta se deSava sa
brzinama u saobracajnom toku u funkciji intenziteta
sneznih padavina i protoka saobracaja. Pored toga je
izvrSena uporedna analiza disperzija brzina na svakoj
od deonica u posmatranim periodima, sa ciliem da se
proveri hipoteza da vremenske neprilike uti¢u na pad
brzina u saobra¢ajnom toku a samim tim i smanjenje
disperzija brzina.

4. Analiza saobracéajnih tokova

Da bi se na nekoj deonici mogla vrSiti istrazivanja i
analize potrebno je da se utvrde tehnicko-
eksploatacione karakteristike odseka puteva na
posmatranim deonicama, kao i analize prosecnog
godiSnjeg dnevnog saobracaja (PGDS). Na oshovu
podataka o tehni€¢ko-eksploatacionim karakteristikama
moguce je proracunati kapacitet saobracajnice i brzine
po modelima, dok je uz podatke o PGDS-u moguce
prora¢unati slobodnu i eksploatacionu brzinu.

4.1.Polozaj i znacaj drzavnog puta IB-29

Drzavni put 29 je put IB reda koji se prostire od
drzavne granice sa Crnom Gorom (grani¢ni prelaz
Jabuka), preko Prijepolja, Nove Varo$i, Sjenice, do
Novog Pazara.

Ukupna duzina drzavnog puta IB reda br. 29 iznosi
112,156 km (Slika 6). Drzavni put IB reda br. 29 (M-8)
Aljinovi¢i — Sjenica - Novi Pazar zauzima vazno mesto
u putnoj mrezi jugozapadnog dela Srbije. On
predstavlja poprec¢nu vezu puteva IB reda br.22 (M-22)
.Ibarska magistrala“ na jednoj strani i IB reda br. 21
(M-21) Uzice — Prijepolje — granica Crne Gore na
drugoj strani, odnosno ima znacajnu ulogu u
funkcionalnoj klasifikaciji putne mreze (Maletin et al.,
2015). Za Pestersku visoravan, preko koje ovaj putni
pravac najveéim delom svoje duzine prelazi,
predstavlja ,vezu sa okruzenjem® i okosnicu razvoja.

Slika 6. Polozaj drzavnog puta 1B-29

4.2. Tehni€ko-eksploatacione karakteristike

TehniCko-eksploatacione karakteristike puta
predstavljaju skup osnovnih pokazatelja samog puta ili
deonice, koji utiu na kapacitet i Nivo Usluge koji taj
put/deonica ostvaruje. U tom sluaju, deonica
predstavlja homogenu celinu po pitanju karakteristika
popre¢nog profila, uzduznog nagiba, stanja kolovoza,
minimalnog radijusa horizontalne krivine i ostalih
relevantnih pokazatelja samog puta ili deonice, koji
imaju uticaj na Nivo Usluge.

Za potrebe ovog rada, tehni¢ko-eksploatacione
karakteristike posmatranih deonica dobijene su iz
Baze podataka Javnog Preduzeéa “Putevi Srbije” (JP
“Putevi Srbije”, 2020). Za predmetne deonice podaci o
tehnicko-eksploatacionim karakteristikama prikazani
su u Tabeli 1.

Tabela 1. Tehnicko-eksploatacione karakteristike

Vrsta puta DP DP DP
Duzina (km) 17,1 18,9 33

Rein (M) 52 176 70
UNkr (%) 6,2 4,45 5,42
Lunkr (M) 222 1234 1486
SK (m) 6.5 6 6.2

N 2 2 2

BS (m) 05 05 05
ABS 1055 1054 1209
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4.3. Analiza PGDS-a

Za predmetna tri ABS-a vrSena je analiza promene
PGDS-a u period od 2016.-2020.godine (JP “Putevi
Srbije”, 2021). Za sva tri brojac¢a prikazani su podaci o
promeni PGDS-a, duzini deonice i o strukuri
saobrac¢ajnog toka. U cilju lakS8eg posmatranja i
analiziranja vrednosti PGDS-a za sva tri brojaca
izvrSen je zbirni prikaz promena vrednosti (Grafik 1).

2500
2000
& 1500 1055
o
N
S 1000 1054
500 1209
0

2016 2017 2018 2019 2020

Grafik 1. Grupni prikaz PGDS-a za sva tri brojaCa

NajvecCe vrednosti zabelezene su na ABS-u 1054, na
saobracajnoj deonici Sjenica — SuSica, dok su
najmanje vrednosti PGDS prisuthne na ABS 1055,
odnosno deonici Aljinovi¢i - Sjenica. Na svakom od
analiziranih broja¢a vrednost PGDS-a u posmatranom
period ima umeren linearan rast, $to je u saglasnosti
sa rezultatima anallize tokova na primarnoj putnoj
mrezi Srbije (Maletin et al., 2013).

4.4. Analiza slobodnih (Vsl) i eksploatacionih (Ve)
brzina toka

Za proracun slobodne i eksploatacine brzine koriséen
je novoklasiéni model (Kuzovi¢, 2000). Prvo su
dobijene vrednosti slobodne brzine za tri predmetne
deonice iz kojih su, primenom odgovaraju¢ih modela,
dobijene eksploatacine brzine toka. Da bi dobili
neophodne vrednosti neophodno je u prvom koraku
proraCunati vrednost kapaciteta na deonicama. U
Tabeli 2 prikazani su rezultati analiza slobodnih i
eksploatacionih brzina u zonama 3 navedena ABS-a.

Tabela 2. Vrednosti kapaciteta, odnosa tok/kapacitet, slobodnih i
prosecnih eksploatacionih brzina toka

ABS 1055 | ABS1054 | ABS 1209
Va (km/h) 43 67 48
C (voz/h) 1686 2685 1915
qniC 0,06 0,08 0,07
Ve (km/h) 35 54 40

Iz Tabele 2 se uoCava da na analiziranim deonicama
nema problema sa kapacitetom, jer je protok vozila
znacajno manji od vrednosti kapaciteta, pa je odnos
gm/C daleko maniji od 1. Odsek puta u zoni ABS 1054
ima najvece vrednosti brzina i kapaciteta. Takode,
pomenuti broja¢ je imao najvecée vrednosti PGDS-a za
analiziran period.

5. Rezultati analize uticaja vremenskih neprilika
na protok i brzine saobra¢aja na deonicama
drzavnog puta IB reda

5.1.ABS 1055 - deonica: Aljinoviéi - Sjenica

Sa Grafiku 2 jasno se moze videti da su vremenske
neprilike uticale na znafajno smanjenje protoka
saobracaja u analiziranom periodu. Najveée smanjenje
protoka saobracaja zabelezeno je tokom dana Cetvrtak
i subota, kada su snezne padavine bile intenzivnije u
poredenju sa ostalim danima.

1500
1000

500

voz/dan

0

ponedeljak utorak sreda  Cetvrtak  petak subota  nedelja
(35.3mm) (0.3mm) (0.2mm) (1.3mm) (1.9 mm) (0.4 mm) (0.4 mm)

Uslovi sa snegom Uslovi bez snega

Grafik 2. Promena protoka saobrac¢aja u funkciji intenziteta
sneznih padavina

Na Grafiku 3, prikazane su brzine u funkciji protoka i
vremenskih uslova, gde su brzine u uslovima sneznih
padavina zna&ajno opale u poredenju sa uslovima bez
padavina. S obzirom da je protok na deonici daleko
ispod kapaciteta iste, nije se moglo uoditi Sta se
deSava sa brzinama kada protok tezi kapacitetu.

brzina (km/h)

Grafik 3. Interpretacija smanjenja prose¢nih brzina po danima u
zavisnosti od intenziteta sneznih padavina - UKUPNO

Na osnovu uporedne analize prose¢nih brzina po
danima u razli¢itim vremenskim uslovima (Grafik 3)
zaklju¢ak je da su intenzivhe sneZne padavine
znacajno uticale na smanjenje prosecnih brzina u
saobrac¢ajnom toku. Najveci “pad” prosecne brzine je
zabelezen tokom Cetvrtka (oko 10%).
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Grafik 4. Disperzija brzina u periodima sa i bez sneznih padavina

Na Grafiku 4 prikazana je distribucija brzina u
normalnim i sneznim vremenskim uslovima. Na
osnovu uporedne analize, zaklju¢ak je da se u
uslovima sneznih padavina znac¢ajno smanjio procenat
vozacCa koji voze brzinama u klasi od i 70-80 km/h
(smanjenje za oko 65%), dok se sa druge strane
pove¢ao procenat vozaCa Kkoji voze brzinama u
klasama od 40-50, 50-60 i 60-70 km/h (povecanje za
17%, 36% i 10% respektivnho). Pored toga u
saobra¢ajnom toku je doSlo do znatnog smanjenja
disperzije brzina u periodu padavina u poredenju sa
periodom bez padavina.

5.2.ABS 1054 — deonica: Sjenica — Susica

Sa Grafika 5 jasno se vidi da su vremenske neprilike
uticale na zna€ajno smanjenje protoka saobracaja u
analiziranom periodu. Najve¢e smanjenje protoka
saobracaja zabelezeno je tokom dana CdZetvrtak i
nedelja, kada su sneZne padavine bile intenzivnije u
poredenju sa ostalim danima.
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Grafik 5. Promena protoka saobracaja u funkciji intenziteta
sneznih padavina

Na Grafiku 6 prikazane su brzine u funkciji protoka i
vremenskih uslova, gde su brzine u uslovima sneznih
padavina znac€ajno opale u poredenju sa uslovima bez
padavina. S obzirom da je protok na deonici daleko
ispod kapaciteta iste, nije se moglo uocCiti Sta se
deSava sa brzinama kada protok tezi kapacitetu.
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Grafik 6. GrafiCka interpretacija smanjenja prosecnih brzina po
danima u zavisnosti od intenziteta sneznih padavina - UKUPNO

Na osnovu uporedne analize prose¢nih brzina po
danima u razli¢itim vremenskim uslovima (Grafik 6)
zakljuCak je da su intenzivne snezne padavine
znacajno uticale na smanjenje prosecnih brzina u
saobra¢ajnom toku. Najveci “pad” proseCne brzine
tokom sneznih padavina je zabelezen tokom Cetvrtka
(oko 4%).
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Grafik 7. Disperzija brzina u periodima sa i bez sneznih padavina

Na Grafiku 7 je prikazana disperzija brzina u
normalnim i sneznim vremenskim uslovima. Na
osnovu uporedne analize, zaklju¢ak je da se u
uslovima snezZnih padavina znagajno smanijio procenat
vozaca koji voze brzinama u klasi od i 70-80 km/h
(smanjenje za oko 42%), dok se sa druge strane
povecao procenat vozaCa koji voze brzinama u
klasama od 50-60 i 60-70 km/h ( povecanje za 20% za
obe klase). Pored toga u saobra¢ajnom toku je doslo
do znatnog smanjenja disperzije brzina u periodu
padavina u poredenju sa periodom bez padavina.

5.3.ABS 1209 - deonica: Susica — Duga Poljana

Sa Grafika 8, se jasno vidi da su vremenske neprilike
uticale na znacajno smanjenje protoka saobracaja u
analiziranom periodu. NajveCe smanjenje protoka
saobrataja zabeleZzeno je tokom dana Cetvrtak i
subota, kada su sneZne padavine bile intenzivnije u
poredenju sa ostalim danima.
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Grafik 8. Promena protoka saobracaja u funkciji intenziteta
sneznih padavina

Na Grafiku 9, prikazane su brzine u funkciji protoka i
vremenskih uslova, gde su brzine u uslovima sneznih
padavina znacajno opale u poredenju sa uslovima bez
padavina. S obzirom da je protok na deonici daleko
ispod kapaciteta iste, nije se moglo uociti Sta se
deSava sa brzinama kada protok tezi kapacitetu.
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Grafik 9. Graficka interpretacija smanjenja prosecnih brzina po
danima u zavisnosti od intenziteta sneznih padavina — UKUPNO

Na osnovu uporedne analize prosecnih brzina po
danima u razli¢itim vremenskim uslovima (Grafik 9)
zakljuCak je da su intenzivne snezne padavine
znacajno uticale na smanjenje prosecnih brzina u
saobra¢ajnom toku. Najveci “pad” prosecne brzine
tokom sneznih padavina je zabelezen tokom Cetvrtka
(oko 5%).
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Grafik 10. Disperzija brzina u periodima sa i bez sneznih padavina

Na Grafiku 10 je prikazana disperzija brzina u
normalnim i sneznim vremenskim uslovima. Na
osnovu uporedne analize, zaklju¢ak je da se u
uslovima sneznih padavina znac¢ajno smanjio procenat
vozaca koji voze brzinama u klasi od i 70-80 km/h
(smanjenje za oko 67%), dok se sa druge strane

povec¢ao procenat vozaCa koji voze brzinama u
klasama od 40-50, 50-60 i 60-70 km/h ( povecanje za
8%, 24% i 35% respektivno). Pored toga u
saobrac¢ajnom toku je doSlo do znatnog smanjenja
disperzije brzina u periodu padavina u poredenju sa
periodom bez padavina.

5.4. Zaklju¢ak analize

Na osnovu analiziranih podataka i grafickih prikaza
dolazi se do zaklju¢ka da je brzina kretanja manja
tokom vremenskih uslova sa padavinama. Maksimalno
zabelezene brzine kretanja odgovarale su minimalnim
vrednostima protoka. Sa poveéanjem protoka
smanjivala se brzina kretanje vozila. Za vreme perioda
bez padavina brzina se, uglavnom, linearno smanjivala
sa povecanjem vrednosti protoka. Tokom perioda sa
padavinama vrednost brzine je sa ve¢om disperzijom.
Razlike u brzinama u periodu sa i bez padavina su
17,5 km/h, 8,5 km/h i 11 km/h, na ABS 1055, ABS
1055 i ABS 1209, redom.

Osim podataka o brzini moguce je posmatrati podatke
o koli¢ini padavina za anlizirane periode. Kori§¢enjem
podataka RHMZ-a moguée je vrsiti analizu uticaja
koli€ine padavina na brzinu kretanja vozila. Za
analizirane deonice najbliza lokacija vremenske
stanice je MeteoroloSka stanica u Sjenici pa je analiza
primenjena u odnosu na podatke dobijene od GMS
Sjenica.

6. Zakljuéci i pravci daljih istrazivanja

Uticaj vremenskih uslova na realizaciju saobracéajnog
toka je znacajan. Vremenski uslovi su uticajni faktori
koji se donekle mogu predvideti, ali se ne mogu
spreCiti, ve¢ se saobracajni tok mora prilagoditi
trenutnoj situaciji. Prilagodavanje novonastaloj situaciji
Cesto nosi niz problema. Sa tim problemima se
susrecu inzenjeri i teze ka $to boljem reSenju koji ¢e
doneti $to manje Stetnih posledica po ucesnike u
saobracaju.

Vremenske neprilike dovode do smanjenja protoka,
brzine, pojave zaguSenja, poveéanja vremena
putovanja, vece potroSnje goriva. Razvijanjem novih
tehnologija tezi se boljem upravijanju i lakSem
detektovanju incidentnih situacija na saobraéajnoj
mreZzi.

Kada je re€ o istraZivanju vremenskih neprilika i
njihovom uticaju na parametre saobracajnog toka
kljuéni problem predstavlja integracija saobracajnih
podataka sa podacima o vremenskim neprilikama s
obzirom da su meteoroloSke stanice jako udaljene od
lokacija ABS $§to prestavlja znacCajan problem za
dobijanje nau¢no validnih rezultata. Pored toga ne
postoji opste prihvacena klasifikacija padavina koju bi
zemlje koristile pri realizaciji ovakvih istraZivanja, te je
u potpunosti onemoguéeno poredenje rezultata
izmedu razli¢itih zemalja.
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Zbog nedostatka istrazivanja u nasoj zemlji, cilj ovog
rada bio je da se izvrSi detaljna analiza uticaja
vremenskih neprilika na protok i brzine u
saobrac¢ajnom toku na deonicama drzavnog puta IB
reda na Pesterskoj visoravni.

Dobijeni rezultati pokazuju da intenzivne snezne
padavine utiCu na smanjenje protoka saobracaja za
viSe od 40% i prosecnih brzina u rasponu od 9 — 18%
u zavisnosti od analizirane deonice, na ukupnom
uzorku od 123.014 vozila, Sto predstavlja statisticki
znacajnu veli€inu uzorka.

Krajniji cilj ovih istrazivanja je da se uoci Sta se deSava
sa saobracajnim tokom pri nepovoljnim vremenskim

uslovima, kako bi se pravovremeno i efikasno
upravljalo  saobra¢ajnim  sistemom u  takvim
situacijama.

Influence of weather conditions on the traffic
flow parameters on Pester plateau

Abstract: In the middle of the last century, research
began on the influence of weather conditions on the
parameters of traffic flow. Due to the lack of these
researches in our country, the aim of this paper was to
perform a detailed analysis of the impact of snowfall on
the volume and speed in the traffic flow on the sections
of state road IB order on the Peshter plateau. For the
needs of the research, three traffic sections were
selected, which are suitable for the realization of this
analysis due to their position, characteristics of traffic
flows and geometric and operational features. The
research was performed by comparing the flow and
velocities between the periods with and without intense
snowfall. The obtained results show that intense
snowfall reduces traffic volume by more than 40% and
average speeds in the range of 9 - 18% depending on
the analyzed section, on a total sample of 123,014
vehicles, which is a statistically significant sample size.
When it comes to velocity dispersion, no significant
change between the two reference periods was
observed on either of the observed sections.

Key words: Weather conditions, traffic flow, traffic flow
speed, rural roads
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